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La presente invention concerne plus particu- 
lierement un appareil d ' accouplement hydrocinetique pour 
vehicule automobile . 

Un tel appareil d' accouplement hydrocinetic[ue est 
decrit dans le document FR 96-05722 publie sous le N° FR-A 
2748539. Dans ce document I'appareil comporte un element 
d' entree en forme de carter do tee d'une paroi d' orientation 
globalement transversale et un element de sortie comprenant 
un equipage roue de turbine - moyeu loge a I'interieur du 
carter, Un piston est implante entre ledit equipage et la 
paroi transversale. Ce piston est monte mobile axialement 
par rapport a la paroi transversale et est lie en rotation 
a celle-ci. 

L' element d' entree est destine a Stre lie en 
rotation par 1 ' intermediaire de sa paroi transversale a un 
arbre menant, tandis que 1' element de sortie est destine a 
etre lie en rotation, par 1 ' intermediaire de son moyeu, a 
un arbre mene. 

Le piston presente a sa peripherie externe une 
portee, dite seconde portee, tandis que la paroi 
transversale presente en vis a vis de la seconde portee une 
portee, dite premiere portee. Les portees sont ici des 
portees de frottement, un disque de friction etant 
intercale entre les deux portees. En faisant varier la 
pression de part et d' autre du piston, on deplace celui-ci 
axialement dans un sens ou dans 1' autre. Le piston est done 
mobile axialement par rapport au moyeu. Pour eviter tout 
contact direct entre le piston et le moyeu, on a prevu dans 
ce dociiment d'intercaler un moyen de frottement entre le 
piston et le moyeu. 

Grace a ce moyen de frottement, formant butee de 
limitation du mouvement du piston, on evite tout contact 
direct entre le piston et le moyeu. Ce moyen de frottement 
permet de maitriser les frottements entre le piston et le 
moyeu . 

On peut done, selon les applications choisir de 
maniere appropriee le coefficient de frottement du moyen de 
frottement, qui peut done etre faible en sorte que le moyen 
de frottement constitue un palier. 


Neaninoins il se pose un probleme car le moyen de 
frottement est porte par le moyeu ce qui oblige a faire des 
operations supplementaires dans cette piece traitee pour 
pouvoir coulisser le long de I'arbre mene. 
5 Pour resoudre ce probleme, on peut songer a atteler 

le moyen de frottement a la bague de guidage, qui est une 
piece egalement usinee . 

La presente invention a pour objet de palier, de 
maniere simple et economique, a ces inconvenients . 

10 Suivant 1' invention un appareil du type sus-indique 

est caracterise en ce que le piston est conform^ pour 
porter le moyen de frottement, et en ce que le moyeu 
presente une portion annulaire d' orientation axiale dirigee 
vers la parol transversale et entouree par le piston monte 

15 mobile axialement par rapport a ladite portion, 

Selon un autre mode de realisation suivant 
1 ' invention un appareil d'accouplement hydrocinetique du 
type sus-indique, lequel comprend en outre une roue de 
turbine presentant un anneau, eventuellement fractionne, 

20 fixe au moyeu par 1 ' intermediaire d'au moins un rivet, et 
un moyen de frottement agissant entre le moyeu et le 
piston, et caracterise en ce que le moyen de frottement est 
porte par au moins un rivet . 

Dans une forme de realisation I'un des elements 

25 moyen de frottement - piston presente au moins une saillie 
engagee de maniere complementaire dans un trou de 1 ' autre 
des elements piston - moyen de frottement. 

Avantageusement la saillie appartient au piston et 
presente un fond ferme. La saillie est dirigee dans un 

30 premier mode de realisation vers la parol transversale et 
dans un second mode de realisation vers le piston. Cette 
saillie est obtenue aisement par emboutissage du piston et 
permet d'une part de conserver I'etancheite du piston et 
d' autre part de monter le moyen de frottement notamment par 

35 emboitement, encliquetage, rivetage, surmoulage, 

boutonnage, vissage, sertissage ou encore par montage 
baionnette . 


Avantageu semen t un passage du fluide est etabli 
entre la peripherie interne et externe du moyen de 
frottement, ce passage peut etre obtenu soit en creusant le 
piston, soit en dotant le moyen de frottement de rainures 
ou encore en creusant le moyeu de turbine afin de 
renouveler le film d'huile entre le moyen de frottement et 
la portee de transversale du moyeu et ainsi reduire les 
usures du moyen de frottement tout en evitant les risques 
de collage. 

Dans un mode de realisation, le moyen de frottement 
est monte a jeu par rapport au piston pour obtenir un bon 
contact avec la portee transversale. 

Dans un autre mode de realisation, le piston est 
monte a jeu radial par rapport au moyeu avec intervention 
d'un joint d' etancheite . Dans cette forme de realisation 
des languettes axialement elastiques autorisant un 
deplacement axial du piston lient le piston en rotation a 
la peripherie externe du carter de I'appareil 
d'accouplement hydrocinetique . 

Grace a cet agencement le moyen de frottement 
presente une certaine capacite de mouvement afin que sa 
portee de contact avec la portee transversale du moyeu soit 
maximale . En variante le piston peut §tre monte a 
coulissement axial le long du moyeu et des moyens 
elastiques a action radiale et axiale interviennent entre 
le piston et le moyen de frottement pour autoriser un 
deplacement du moyen de frottement afin que la portee de 
contact entre ce moyen de frottement et la portee 
transversale soit maximale. Les moyens elastiques peuvent 
appartenir a I'un des elements moyen de frottement 
piston - 

Toutes ces dispositions sont favorables a 
1 'augmentation de la duree de vie du moyen de frottement 
ainsi qu'a la fiabilite de 1' ensemble. 
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Grace a 1' invention, on supprime la bague de 
guidage et les moyens de frottement sont atteles au piston, 
avantageusement metallique. 

Ainsi il n'est plus necessaire d'usiner le moyeu 
5 pour realiser les logements des pions portant la rondelle 
de frottement, on sirnplifie des lors les elements de 
I'appareil d' accouplement hydrocinetique tout en reduisant 
les couts et sans . en degrader pour autant les performances . 

10 II sera bien compris a la lumiere de la description 

qui va suivre que les enseignements de la presente 
invention peuvent etre mis en CEUvre dans tous types 
d'appareil d' accouplement hydrocinetique, notamment dans 
des appareils equipes d'un embrayage de pontage du type 

15 monoface ou biface, c'est a dire qui comportent au moins 
deux surfaces de friction. 

La description qui va suivre illustre 1' invention 
en regard des dessins annexes dans lesquels : 

20 

la figure 1 est une demi-vue en coupe axiale 
d'un appareil d' accouplement hydrocinetique selon 
1 ' invention, 

les figures 2 et 3 sont des vues en eclate du 
25 moyeu, de 1' embrayage de verrouillage, de 1 ' element de 
carter et de 1 ' amortisseur de torsion destines a equiper 
1' appareil d' accouplement hydrocinetique, 

la figure 4 est une vue a plus grande echelle 
de la partie inferieure de la figure 1 montrant les moyens 
30 de frottement selon 1 'invention, 

la figure 5 est une vue partielle en coupe 
selon la ligne 5-5 de la figure 4 sans le moyeu et sans le 
moyen de frottement, 

les figures 6, 8, 11, 14, 16, 18, 20, 22, 25, 
35 21. 29, 31, 33, 35, 38, 41, 43, 45, 48, 50, 53 et 56 sont 
des vues analogues a la figure 1 pour d'autres exemples de 
realisation selon 1' invention, 

la figure 7 est une vue partielle selon la 
fleche 7 de la figure 6 sans le convertisseur de couple. 
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les figures 9, 12, 15, 17, 19, 21, 23, 26, 28, 
30, 32, 34, 36, 39, 42, 44, 46, 49, 51, 54 et 57 sont des 
vues analogues a la figure 4 pour les differents exemples 
de realisation respectifs des figures 8, 11, 14, 16, 18, 
5 20, 22, 25, 27, 29, 31, 33, 35, 38, 41, 43, 45, 48, 50, 53 
et 56, 

la figure 10 est une vue en coupe selon la 
ligne 10-10 de la figure 9, 

la figure 13 est une vue en coupe selon la 
10 ligne 13-13 de la figure 12, 

la figure 24 est une vue en coupe selon la 
ligne 24-24 de la figure 23, 

la figure 37 est une vue partielle selon la 
fleche 37 de la figure 3 6 sans le moyeu, 
15 - la figure 40 est une vue en coupe selon la 

ligne 40-40 de la figure 39, 

la figure 47 est une vue montrant la 
repartition des rivets munis des moyens de frottement, 

- la figure 52 est une vue partielle selon la - . 
20 fleche 52 de la figure 51 sans le piston, ni le moyeu, 

la figure 55 est une vue partielle selon la 
fleche 55 de la figure 54 sans le piston, ni le moyeu, 

la figure 58 est une vue partielle selon la 
fleche 58 de la figure 57 sans le piston, ni le moyeu. 

25 

Dans les figures les elements communs seront par 
siitplicite affectes des mSme signes de reference. 

Ainsi dans les ficpures 1 a 4, on voit en 1 et 2 
30 respectivement une premiere portee et une deuxieme portee. 
Ces portees 1 et 2 sont d' orientation transversale et sont 
formees a la peripherie externe respectivement d'une parol 
3 globalement d' orientation transversale et d'un piston 4, 
Les portees 1, 2 sont ici d'un seul tenant avec la 
35 parol 3 et le piston 4. En variante I'une au moins des 
portees 1, 2 peut appartenir a une piece supplemental re 
rapportee par exemple par soudage sur 1' element parol 3 - 
piston 4 conceme. 


Le piston 4 est monte avec possibilite de 
deplacement axial par rapport a la paroi 3 dotee 
centralement d'un nez de centrage 5 saillant axialement et 
globalement de forme tubulaire. 
5 La paroi 3 est prolongee a sa peripheric externa 

par un premier rebord annulaire 6 d' orientation axiale pour 
formation d'un premier element de carter 3, 6. Un second 
rebord annulaire 7 d' orientation axiale vient, au niveau de 
son extremite libre, se centrer sur I'extremite libra du 

10 premier rebord 6. Ce second rebord 7 est done en contact 
intime par sa peripheric interne avec la peripherie externa 
du premier rebord 6 et est fixe ici par soudage sur le 
premier rebord 6. Le second rebord 7 est prolonge par une 
enveloppe semi-torique 8 sur laquelle se fixent 

15 interieurement les aubes 9 d'une roue d'iitpulseur 10 
faisant face aux aubes 11 d'lane roue de turbine 12. Le 
rebord 7 et 1' enveloppe 8 appartiennent a un second element 
de carter 7, 8. Le piston 4 s'etend entre la roue de 
turbine 12 et la paroi 3 . 

20 Cette roue de turbine 12 presente interieurement un 

anneau 13, eventual lement fractionne, par 1 ' intermediaire 
duciuel elle est fixee, ici par des rivets 59, en variante 
par soudage, sur la peripheric externe d'xon moyeu 14 dirige 
axialement vers la paroi 3 et globalement en forme de L. 

25 C'est done sur la partie d' orientation transversale 15 en 
forme de flasque, du moyeu 14, que se fixe 1' anneau 13, 
tandis que la partie d' orientation axiale 16 du moyeu 14 
est cannelee interieurement pour liaison en rotation du 
moyeu 14, et done de la roue de turbine 12, avec un arbre 

30 mene non represent^. Get arbre mene est, de maniere connue, 
dote centralement d'un canal pour alimentation d'une 
chambre hydraulique de coramande 17 delimitee axialement par 
le piston 4 et la paroi 3 et radialement, interieurement, 
par la partie axiale 16 du moyeu 14. Pour ce faire au moins 

35 un passage 18 existe entre I'extremite libre de la partie 
axiale 16 et la paroi 3 pour passage du fluide de commande, 
ici de I'huile, provenant du canal de 1' arbre mene. La 
partie 16 est globalement de forme tubulaire et presente 
exterieurement au niveau de son extremite libre des 

40 cannelures externes 19. La partie axiale 16 presente 
exterieurement, entre le flasque 15 et les cannelures 19, 
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une portee lisse 20 de diametre legerement superieur a 
celui de cannelures 19, en sorte que la partie axiale 16 
est etagee en diametre- Un joint d'etancheite 21 est monte 
dans une gorge (non referencee) realisee dans la portee 20. 
5 Ce joint 21 coopere avec une virole 22 

d' orientation axiale que presente le piston 4 a sa 
peripherie interne . 

Une etancheite est done realisee a ce niveau, 
suivant une caracteristique la portee 20 n'est pas une 

10 portee de guidage en sorte que cette portee n'a pas besoin 
d'etre usinee ce qui reduit le cout du moyeu 14. 

En ef f et, un jeu radial existe entre la portee 20 
et la virole 22 . Le piston 4 est lie en rotation, avec 
possibilite de deplacement axial, a I'un des rebords 6, 7 

15 par une liaison a languettes 23 axialement elastiques , 

Le nombre de languettes 23 depend des applications, 
celles-ci etant reparties regulierement 

circonf erentiellement selon plusieurs jeux de languettes 
23, chaque jeu comportant ici au moins une languette. Dans 

2 0 I'exemple de realisation trois jeux de languettes 23 sont 
prevus . 

Les languettes 23 peuvent etre d' orientation 
transversale, en etant par exemple de forme triangulaire ou 
rectangulaire ou encore tangentielle . Les languettes 23 
2 5 interviennent entre une premiere piece 24 solidaire du 
piston 4 et vme deuxieme piece 25 solidaire de I'un des 
rebords 6 , 7 . 

Dans I'exemple de realisation de la figure 1, les 
languettes 2 3 sont fixees a chacune de leurs extremites par 

30 des rivets 2 6 respect ivement sur la premiere piece 24 et la 
seconde piece 25, comme visible notamment a la figure 7. 
Dans cette realisation la premiere piece 24 est d'un seul 
tenant avec le piston 4 et consiste en une pluralite de 
pattes saillantes radialement vers I'exterieur a partir de 

35 la peripherie externe du piston 4. Dans les figures 6 et 7 
la piece 24 est distincte du piston 4. Pour ce faire le 
piston 4 presente a sa peripherie externe une premiere jupe 
27 annulaire d' orientation axiale s'etendant axialement en 
sens inverse par rapport a la virole 22, c'est a dire en 

40 direction de la roue de turbine 12 . 
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La jupe 27 rigidifie le piston 4. Dans tous les cas 
le piston 4, radialement en dessous de sa portee 2, epouse 
la forme de la roue de turbine 12 et du moyeu 14 pour 
reduire 1 ' encombrement de I'appareil d' accouplement 
5 hydrocinetique comprenant les roues de turbine 12, 
d'impulseur 10, le piston 4, le moyeu 14 et un amortisseur 
de torsion 28 decrit ci-apres, L'appareil presente un axe 
de symetrie axiale et de rotation X-X' . Ici I'appareil 
comporte egalement une roue de reaction 29 pour formation 

10 d'un convertisseur de couple de maniere connue. 

Les elements de carter 7, 8 et 3 , 6 forment un 
carter etanche 30 rempli d'huile a 1 ' int^rieur duquel se 
trouvent les pieces 29, 10, 12, 4, 14 et 1' amortisseur 28, 
ici du type standard. Plus precisement 1 ' amortisseur 28 

15 comporte un element d' entree 31 en forme de disque destine 
a etre serre entre les portees 1, 2. Get element 31 est 
relie de maniere elastique a un voile central 35 cannele 
interieurement pour montage sur les cannelures externes 19 
du moyeu 14. Le voile 35 engrene ici sans jeu 

20 circonf erentiel avec le moyeu 14 ; les cannelures 19 
du moyeu 14 et les cannelures internes 32 du voile 3 5 ayant 
une forme complementaire . 

Ainsi qu'on I'aura compris et de maniere connue, en 
faisant varier la pression de part et d' autre du piston 4 - 

25 par exemple en faisant varier la pression dans la chambre 
hydraulique de commande 17 grSce au canal d' alimentation de 
I'arbre mene et au passage 18 - on deplace le piston 4 vers 
la parol 3 ou en direction opposee a la parol 3 pour dans 
un cas serrer le disque 31 entre les portees 1, 2 ou 

30 liberer le disque 31. 

Lorsque le disque 31 est serre, on dit que 
I'embrayage de verrouillage, comportant les portees 1, 2 et 
1 ' amortisseur de torsion 28, est engage ou ponte en sorte 
que le mouvement d' entrainement en rotation est transmis 

35 directement de I'arbre menant - le vilebrequin d'un 
vehicule automobile dans le cas d'une application pour 
vehicule automobile - a I'arbre mene par I'embrayage de 
verrouillage sans glissement relatif entre les roues de 
turbine 12 et d'impulseur 10 ce qui permet de reduire la 

40 consommation du vehicule. 
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Lorsque le disque 31 est libere, on dit que 
1 ' eiT±)rayage de verrouillage est desengage ou deponte en 
sorte que le mouvement d' entrainement en rotation est 
transmis de I'arbre menant a I'arbre mene a travers le 
5 convertisseur de couple grace a la circulation d'huile 
entre les aubes 9, 11 des roues d'impulseur 10 et de 
turbine 12, C'est ce qui se produit au demarrage du 
vehicule automobile. 

Les languettes 23 autorisent un mouvement axial du 
10 piston 4 par rapport a ■ la parol 3 lors du passage d'une 
position a 1' autre de 1 ' embrayage de verrouillage 1, 2, 28. 

Ici le disque 31 porte a fixation sur chacune de 
ses faces des garnitures de friction 33. En variante les 
garnitures 33 sont solidaires des portees 1, 2, qui sont 
15 alors des portees de fixation. En variante le discjue 31 est 
a sa peripherie ex t erne noye dans una garniture de 
friction. En variante le disque 31 frotte directement 
contre les portees . 

De preference la ou les garnitures 33 sont dotees 
20 de rainures s'etendant de leur peripherie interne a leur 
peripherie exteme pour un bon ref roidissement , les 
rainures etant en contact avec les portees 1, 2 ou avec le 
disque 31. 

Dans les figures 1 a 5, les languettes 23 
25 s'etendent radialement au-dessus des garnitures 33 et de la 

portee 2. Dans les figures 6 et 7, s'etendent en vis a vis 

de la portee 2 et des garnitures 33. 

Ici le disque 31 est fixe a sa peripherie interne 

par des rivets 34 a des anneaux peripheriques externes 55/ 
30 155 appartenant a des rondelles de guidage 36, 37 disposees 

de part et d' autre du voile 35. 

Les anneaux 55, 155 sont en contact I'un avec 

1' autre. Le voile 35 et les rondelles de guidage 35, 37 

sont dotees en vis a vis de fenetres 38, 39 pour le montage 
35 d'organes elastiques 40 consistant ici en des ressorts a 

boudin ou encore ressorts helicoidaxix du type concentrique . 

Un ressort a action axiale 41 prend appui sur la rondelle 

de guidage 37, la plus proche de la parol 3, pour action 

sur le voile 3 5 et serrage de celui-ci au contact de 
40 1 'autre rondelle de guidage 36, la plus proche du piston 4. 
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Pour ce faire la rondelle 36 a une forme tortueuse 
et presente radialement au-dessus des ressorts 40 une 
portee. Le voile 3 5 presente a sa peripheric externe des 
pattes radiales 43 penetrant chacune a jeu circonf erentiel 
5 dans une echancrure 42 realisee dans les figures 2 et 3 a 
la peripheric externe de la rondelle de guidage 31, C[ui a 
ainsi un anneau 155 discontinu. Les pattes 43, par 
cooperation avec les bords lateraux concemes des 
echancrures 42, limitent le debattement angulaire relatif 

10 entre le voile 35 et les rondelles de guidage 36, 37. 

Dans les figures 1 et 6, on a inverse les 
structures, les echancrures etant realisees dans la 
rondelle de guidage 36. 

Lors de ce debattement le voile 3 5 frotte sur la 

15 rondelle 41, ici une rondelle Belleville en variante une 
rondelle ondulee. 

L ' amortisseur 28 a done avantageusement la forme 
d'une friction d'embrayage usuelle dont les rondelles de 
guidage 36, 37 presentent, ici a leur peripheric interne, 

20 line collerette dirigee axialement vers le flasque 15 dans 
la figure 6 et dirigees I'une vers 1' autre a la figure 1. 
Dans les figures 2 et 3 , seule la rondelle de guidage 36 
presente une collerette, en sorte que toutes les 
combinaisons sont possibles, Chaque collerette est 

25 sensiblement en contact avec la peripheric externe des 
cannelures 19 et a une fonction de rigidif ication de 
1' ensemble . 

La seconde piece de liaison 25 des languettes 23 a 
dans les figures 1 a 3, une forme de languette etagee avec 

30 une oreille pour fixation d'une extremite de la languette 
23 a I'aidc des rivets 26. Cette oreille est raccordee par 
une partie arrondic a une bande dotee de deux trous pour 
fixation par rivetage de la piece 2 5 a la peripheric 
externe de la parol 3 . Sur la face externe de cette parol 

35 3, on vient fixer, ici par soudage, des paves filctes (non 
references) . 

DC maniere connue un flasque 15 vient se visscr sur 
ces paves pour lier en rotation le premier Element de 
carter 3,6 a I'arbrc menant. Les pieces de liaison 25 
40 s'etendent tangentiellement par rapport a la peripherie 
externe du piston et sont fixees par rivetage a la 
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peripherie externe de la parol 3, en sorte que les 
garnitures de friction 33 ont un grand diametre exterieur 
ce qui est favorable a la transmission du couple, Bien 
entendU/ il est possible d'augmenter encore le diametre 
5 externe des garnitures 33 afin de transmettre encore plus 
de couple comme visible a la figure 6. 

Ainsi dans les figures 6 et 7 , la seconde piece de 
liaison 25 des languettes 23 a une forme d'equerre et 
presente done une partie d' orientation transversale sur 

10 laquelle se fixent les languettes 2 3 et une partie 
d' orientation axiale formant jupe presentant a sa 
peripherie externe des pattes transversales 53. 

Les pattes 53 sont engagees chacune de maniere 
complementaire dans une encoche 45 menagee ici dans 

15 I'extremite libre du rebord 6. Les encoches 45 et les 
pattes 53 sont recouvertes par le rebord 7 . De meme la 
premiere piece 24, ici de forme plane, presente a sa 
peripherie externe des pattes 44 engagees chacune de 
maniere complementaire dans une echancrure 46 menagee dans 

20 I'extremite libre de la jupe 27. Deux pattes 53, 44 sont 
prevues par piece respectiveiuent 25, 24. Bien entendu ce 
nombre depend des applications. En ecrasant les bords 
lateraux des encoches 45, 46 a froid ou a chaud, on fait 
fluer le metal respectivement du rebord 6 et de la jupe 27 

25 ce c[ui permet d' immobiliser axialement les pattes 43, 44 
entre le fond des encoches 45, 46 et a la matiere de 
refluer lors du fluage des bords lateraux des encoches 45, 
46. Ainsi les pieces 25/ 24 sont fixees par sertissage ici 
sur le rebord 6 et sur le piston 4. 

30 En variante le rebord 6 peut entourer partiellement 

le rebord 7 en sorte que les encoches 4 5 peuvent etre 
realisees dans le rebord 7. En variante les pattes 53, 44 
sont fixees par soudage ou collage sur I'un des rebords 6, 
7 et sur le piston 4. 

35 En variante, on fixe la jupe de la piece 25 par 

soudage, par exemple par soudage par transparence du type 
laser, sur le rebord 6. 

On peut souder directement la premiere piece 24 sur 
le piston 4, cette piece comportant alors une premiere 

40 portion de fixation de I'extremite concernee d'un jeu de 
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languettes et une seconde portion decalee axialement pour 
fixation de la premiere piece 24, 

Le piston 4 peut aussi presenter a sa peripheric 
externe un retour transversal dirige vers I'axe X-X' et 
5 permettant de fixer la premiere piece 25, par exemple a 
I'aide de rivets « Pop ». 

Dans les figures 1 a 6, un moyen de frottement 50 
agit entre une portee transversale formee a la faveur 
flasque 15 du moyeu 14 et le piston 4 lie de maniere 

10 debrayable a la parol transversale grace a la deuxieme 
portee 2 s'etendant en vis a vis de la premiere portee 1 de 
maniere precitee- 

Le moyen de frottement 60 evite tout contact direct 
entre le piston 4 et la portee transversale du moyeu 14, ce 

15 moyen limite le deplacement axial du piston 4, evitant 
ainsi que celui-ci ne vienne au contact de la roue de 
turbine 12. Ce moyen de frottement 60 comporte au moins un 
element de frottement, de preference a faible coefficient 
de frottement. Get element de frottement est de preference 

20 en matiere synthetique telle que de la matiere plastique, 
avantageusement renforcee par des fibres et/ou des billes 
telles que des fibres et/ou des billes de verre. 

Suivant 1 ' invention le piston 4 est conforme pour 
porter le moyen de frottement 60, et le moyeu 14 presente 

25 une portion annulaire d' orientation axiale dirigee vers la 
parol transversale 3 et entouree par le piston 4 monte 
mobile axialement par rapport a ladite portion. 

GrSce a cette disposition, le flasque 15 du moyeu 14 
n'a pas besoin de subir d' operation d'usinage 

3 0 supplementaire puisque le moyen de frottement 60 est porte 
par le piston 4. II en resulte egalement que la resistance 
mecanique de ce flasque 15 est preserv6e, de plus la 
solution est simple et 6conomique puisque le piston 4, 
avantageusement metallique est une piece que I'on peut 

35 aisement conformer. 

Tout ceci se combine bien avec 1 ' amortisseur 28 car 
le piston 4 est implante axialement entre cet amortisseur 
et 1' ensemble roue de turbine 12 - moyeu 14 en venant au 
plus pr^s dudit ensemble et notainment du flasque 15. En 

40 outre le piston 4 est lie en rotation a la peripherie 
externe de I'un des deux elements de carter 30 ce qui 


pentiet la creation d'un jeu radial entre la virole 22 et la 
portee 20, en sorte que les risques de coincement du piston 
4 sont minimises. 

Ce piston 4 coopere grace a sa virole 22 uniquement 
avec le joint 21 solidaire axialement du moyeu 14, en sorte 
que les moyens de frottement 60 ont une bonne surface de 
contact avec le flasque 15, car grace aux languettes 23 et 
au joint 21, le piston 4 a une possibilite de debattement , 
notamment axiale et angulaire, pour que la surface de 
contact entre le moyen de frottement 60 et le flasque 15 
soit tou jours maximale. De plus on transmet plus de couple 
de part 1 ' implantation des languettes 23 a la peripherie 
exteme du carter 30, en sorte que les garnitures 33 
peuvent etre d'un grand diametre exterieur. 

Ici I'un des elements moyen de frottement 60- 
piston 4 presente au moins une saillie engagee de maniere 
complementaire dans un trou de 1' autre des Elements piston 
- moyen de frottement. 

Ce mode de liaison par cooperation de formes est 
simple et economique a realiser et pearmet de bien centrer 
le moyen de frottement 60, tout en assurant une liaison en 
rotation . 

Avantageusement le trou est borgne, en sorte que 
I'etancheite de la chambre 17 est preservee. Le trou borgne 
est realise avantageusement par emboutissage, par un 
pergage non debouchant ou extrusion, ainsi dans les figures 
1 a 6 le moyen de frottement 60 consiste en une rondelle 
destinee a venir en contact avec une portee transversale du 
moyeu 14 foirmee a la faveur du flasque 15, radialement en 
dessous des rivets de fixation 59. Cette portee est tournee 
vers la parol 3. La rondelle 60 presente une pluralite de 
pions 61 engages chacun, ici a jeu axial et radial, dans un 
trou borgne 62 realise localement par extrusion du metal du 
piston en direction de la parol 3 . 

Les pions 61 et les trous 62 sont de forme 
cylindrique ici a section circulaire, en variante a section 
carree ou tout autre forme. La surface de contact entre le 
flasque 15 et la rondelle 60 est maximale du fait du 
montage a jeu axial et radial des pions 61 dans les trous 
62 . 
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On peut inverser les structures voir les figures 8 
a 10, en sorte ciue le trou borgne 66 est realise dans la 
rondelle de frottement 60, tandis que le pion 166 est 
realise dans le piston 4 par extrusion et fluage de matiere 
en direction du flasque 15. En variante le pion 166 peut 
etre ouvert et. avoir par exemple la forme d'\ine cheminee. 
De preference dans ce cas/ on emmanche a force la rondelle 
de frottement 60 sur les pions 166 af in de conserver 
I'etancheite du piston 4. 

Le nombre des trous depend des applications, ainsi 
dans les figures 1, 4 et 5, trois trous 62 et trois pions 
61 sont prevus, regulierement repartis sur la circonf erence 
de la rondelle de frottement 60, tandis que dans les 
figures 8 a 10 deux pions 166 et deux trous 66 
15 diametralement opposes sont prevus , Dans ce cas les trous 
66 et les pions 166 ont une forme oblongue. 

Bien entendu, la forme et le nombre des trous et 
respect ivement des pions peuvent etre combines, de 
preference ceux-ci sont au moins au nombre de deux. 
20 En variante les pions peuvent penetrer dans les 

trous a jeu radial de montage ou sans jeu, c'est a dire a 
force compte tenu du fait que le piston peut avoir un 
mouvement de rotulage ou de debattement angulaire tel que 
precite. 

25 II en resulte que le moyen de frottement 60 peut 

consister en une rondelle fragmentee en une pluralite de 
secteurs annulaires atteles au piston 4, de preference par 
au moins deux pions et deux trous. 

Dans les figures 1 a 10, le moyen de frottement 60 
30 a une surface de contact maximale avec la portee 
transversale du moyeu 14 et le piston 4, ledit piston 4 
etant parfaitement etanche. 

En variante telle que representee dans les figures 
11 a 13, I'etancheite du piston 4 peut etre conserv^e, les 
35 pions 166 penetrant chacun dans un trou debouchant 164 
realise dans la rondelle de frottement 60, eventuellement 
fractionnee, en sorte que la surface de frottement est 
iegerement diminu6e. 

Bien entendu le trou debouchant 164 peut etre 
realise dans le piston 4 comme visible aux figures 14 et 
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15, les pions 61 penetrant chacun dans un trou debouchant 
161 du piston 4 . 

De maniere precitee, ces moyens de frottement 60 
comporte au moins un element de frottement telle que la 
5 rondelle visible a la figure 4, cet element est de 
preference a base de matiere plastique, Ainsi dans les 
modes de realisation des figures 16 et 17, les pions 61 
sont prolonges pour traverser les trous 161, I'extremite 
libre des pions 61 est deformee a chaud pour foarmation 
LO d'une tete de rivet 2 61. On realise ainsi un rivetage du 
moyen de frottement 60 sur piston 4, I'etancheite etant 
ainsi assuree. 

En variante le piston 4 porte au moins \m rivet de 
fixation du moyen de frottement 60, ce rivet est d'un seul 
.5 tenant avec le piston 4. Ainsi dans les figures 18 et 19, 
la saillie 166 est prolongee pour traverser une ouverture 
2 66 de la rondelle de frottement 60 et etre deformee pour 
formation d'une tete de rivet 366 logee a I'interieur d'un 
logement creux 466 de diametre externe super ieur au 
0 diametre de 1' ouverture 2 66, en sorte qu'il est cree un 
epaulement 5 66 a la faveur du changement de diametre, la 
tete 366 etant en contact avec ledit epaulement 566. 

En variante tel que represents dans les figures 20 
et 21, le rivet 666 est rapporte sur le piston 4. Ce rivet 
666 traverse 1 'ouverture 266 et sa tete est deformee au 
contact de 1' epaulement 566 du logement 466 pour realiser 
le rivetage, lors de 1' operation de rivetage le fut du 
rivet s' expanse radialement assurant ainsi I'etancheite 
avec les bords de 1' ouverture 2 66 du piston 4. 

Bien entendu le rivet ne traverse pas 
necessairement une ouverture du moyen de frottement 60. 
Ainsi dans les figures 22 a 24, le pion 166 est deforme au 
contact d'un epaulement 766 delimite par un lamage 866 que 
presente la rondelle de frottement 60 a sa peripheric 
externe, les pions 166 centrent done la rondelle 60 et la 
tete 966 du rivet est engagee dans un lamage 866 du moyen 
de frottement 60, de preference apres deformation a froid, 
pour immobiliser axialement et/ou en rotation ledit moyen 
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de frottement 60 entre d'une part la tete 966 du rivet et 
d'autre part le piston 4. 

Comme on I'aura bien compris, il est avantageux que 
la saillie soit issue directement du piston 4, cette 
5 saillie etant soit dirigee vers la paroi 3 pour formation 
du trou borgne 62, soit dirigee en sens inverse tel que 
visible sur les figures 22 a 24 . 

En effet il est possible de creer des liaisons par 
rivetage mais egalement par surmoulage ou encliquetage . 

10 Dans les figures 25 et 26, la saillie 1066 venue du piston 
4 presente une collerette d'extremite 1166 de plus grand 
diametre en sorte que le moyen de frottement 60 peut etre 
surmoule sur la saillie 1066 du piston 4. Dans ce cas la 
matiere du moyen de frottement comble I'espace entre le 

15 piston 4 et la collerette 1166. La collerette 1166 est 
ainsi noyee dans le moyen de frottement 60. En variante le 
moyen de frottement 60 peut §tre rapporte par encliquetage 
sur la saillie 1066 dotee de sa collerette 1166 constituant 
un bourrelet. 

20 Ainsi la saillie 1066 est engagee par encliquetage 

dans un trou 1266 du moyen de frottement 60, par exemple a 
contour crante. Comme mieux visible sur la figure 26, le 
moyen de frottement 60 comporte au moins une levre 13 66 
engagee dans une gorge d'une saillie 1066 appartenant au 

25 piston 4, cette gorge etant delimitee par le piston 4 et le 
bourrelet 1166. En variante le moyen de frottement 60 
presente au moins une patte elastique engagee dans le trou 
161 du piston 4 et pourvue a son extremite libre de 
grif f es . 

30 Ainsi a la figure 28, la rondelle 60 presente une 

pluralite de pattes 1466 a griffes, traversant le trou 161, 
ce trou est avantageu semen t evase en direction du flasque 
15 en sorte que les pattes 1466 sont admises a etre 
retractees lors de leur engagement a force dans le trou 161 

35 et puis a se deployer vers I'exterieur des que les griffes 


des pattes 1466 debouchent de 1' autre cote. Ces griff es 
viennent en prise avec la face du piston tournee vers la 
paroi 3 . 

Des moyens d' encliquetage interviennent ainsi entre 
le piston 4 et le moyen de frottement 60. Bien entendu des 
moyens de sertissage peuvent intervenir entre le piston 4 
et le moyen de frottement 60. Ainsi dans les figures 29 et 
30, la rondelle de frottement 60 a une forme identique a 
celle des figures 22 a 24 et la saillie 1066 presents des 
cannelures destinees a tailler des sillons a la peripherie 
externe de la rondelle 60. 

Ainsi on engage a force la rondelle sur la saillie 
en sorte que la rondelle est liee en rotation a ladite 
saillie plus dure que celle-ci, des sillons etant formes a 
la peripherie externe de la rondelle 60. La matiere a 
I'extremite de la saillie peut etre ensuite rabattue au 
contact de I'epaulement 766. Le piston 4 presente au moins 
une saillie deformee par fluage de matiere au contact d'une 
portee (I'epaulement 766) du moyen de frottement 60 tourne 
a 1' oppose du piston. La portee 766 est formee a la faveur 
d'une reduction d'epaisseur. Bien entendu cette reduction 
d'epaisseur peut etre realisee comme visible dans les 
figures 31 et 32 a la peripherie interne de la rondelle 60, 
le lamage etant alors realise a la peripherie interne de la 
rondelle 60. La saillie 2066 consiste alors en un rebord 
annulaire d' orientation axiale que presente le piston 4 a 
sa peripherie interne. Cette saillie est cannelee et 
deformee au contact de I'epaulement de la rondelle 60 
tournee vers le f lasque 15 . Ce rebord peut servir 
uniquement a centrer la rondelle 60 comme visible dans les 
figures 33 et 34, la rondelle 60 etant alors depourvue de 
reduction d'epaisseur. 

En variante le rebord peut etre filete 
exterieurement tandis que la rondelle de frottement est 


18 


filetee interieurement pour formation d'une liaison du type 
vis-ecrou . 

Le piston 4 peut etre dote localement de creusures 
400 d'etendue radiale comme visible dans les figures 3 5 a 
5 37, les creusures 400 affectent le rebord 2066 et debordent 
radialement par rapport a la rondelle 60 autorisant ainsi 
une circulation d'huile entre les peripheries interne et 
externe de la rondelle 60. Cette circulation d'huile cree 
un film d'huile entre le piston 4 et la rondelle de 

10 frottement 60, en sorte que les usures entre ces deux 
elements sent diminuees, la rondelle de frottement 60 
frottant pref erentiellement sur le flasque 15. Le mouvement 
du piston 4 en direction du flasque 15 est aise et n'est 
pas gene par la presence d'huile entre le piston 4 et le 

15 flasque 15. Une telle disposition est egalement applicable 
aux autres modes de realisation. On peut doter la face de 
la rondelle 60, tournee vers le flasque 15 de rainures pour 
permettre une telle circulation d'huile. Bien entendu, on 
peut prevoir des rainures sur les deux faces de la rondelle 

20 de frottement 60. Lorsque le moyen de frottement 60 est 
fractionne, il en resulte automatiquement une circulation 
d'huile entre les peripheries externe et interne du moyen 
de frottement et done la creation d'un film d'huile entre 
le moyen de frottement et la portee transversale du moyeu . 

25 Ainsi le moyen de frottement presente au moins un 

passage entre sa peripherie interne et externe pour 
permettre la circulation d'un fluide. Dans un mode de 
realisation, le moyen de frottement consiste en une 
rondelle presentant au moins sur I'une de ses faces un 

30 passage tel c[u'une rainure s'etendant de sa peripherie 
interne a sa peripherie externe. 

Dans les figures 38 a 40, le rebord 2066 peut etre 
dote de saillies 2067 engagees chacune dans une encoche 
complementaire 2068 formee dans la peripherie interne de la 

35 rondelle 60, qui est ainsi liee en rotation au piston 4 par 
cooperation de forme, en etant portee par celui-ci comme 
visible aux figures 33 a 37. 

Bien entendu toutes les combinaisons ou 
modifications sont possibles. 


19 

Dans les figures 41 et 42, le bourrelet de la 
saillie 1065 n'est pas necessairement en forme de 
collerette mais peut etre realise en profil arrondi comme 
visible en 1067 a la figure 42 et I'alesage interne du trou 
5 de passage realise dans la rondelle 60, pour penetration de 
la saillie 1066, peut presenter centralement une pointe en 
sorte que le montage de la rondelle 60 est realise par 
application d'une pression sur la rondelle 60 conduisant a 
un boutonnage c'est a dire une forme particuliere 

10 d' encliquetage . 

La rondelle 60 peut etre chanfreinee a sa 
peripherie externe pour sa fixation par rivetage au piston 
4 comme visible dans les figures 43 et 44. La forme de 
realisation de ces figures 43 et 44, permet egalement de 

15 realiser un montage par encliquetage car la peripherie 
externe de la rondelle 60 est constitute par un arrondi 
raccorde au chanfrein propre a cooperer avec le bourrelet 
de la saillie 1066. Ainsi la pointe est, apres boutonnage 
engagee dans une gorge delimitee par le piston 4 et le 

20 bourrelet 1067 appartenant au piston. 

Le moyen de f rottement 60 peut etre porte par le 
moyeu 14, ce moyen de f rottement 60 peut §tre lie en 
rotation au flasque 15 a I'aide de pions engages dans des 
trous borgnes du flasque 15 mais avantageusement pour comme 

25 dans les figures precedentes ne pas avoir a usiner le moyeu 
et ainsi simplifier les elements de I'appareil tout en 
reduisant le cout sans en degrader les performances, le 
moyen de f rottement 60 sera porte par au moins un rivet 59 
servant a fixer la roue de turbine 12 au flasque 15. Plus 

30 precisement, de maniere precitee, le rivet 59 sert a 
assembler I'anneau 13 que presente a sa peripherie interne 
la roue de turbine 12 au flascjue 15 dote d'un lamage a cet 
effet, comme mieux visible dans les figures 45 a 47. Pour 
se faire le rivet 59 presente une tete saillante dotee 

35 d'une surepaisseur 159 pour fixation du moyen de f rottement 
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60. Dans les figures 45 a 47, la surepaisseur 159 est par 
ailleurs de largeur constante. 

Dans le mode de realisation des figures 45 a 47, on 
surmoule le moyen de frottement 60 sur la surepaisseur 159 
5 sachant que dans ce mode de realisation tous les rivets 
repartis regulierement circonf erentiellement sont pouirvus 
d'xine telle surepaisseur 159- 

En variante certains des rivets 59 ne sont pas 
dotes d'une telle tete. En variante la surepaisseur 159 est 

10 moins large et se raccorde a I'extremite libre par une 
portion de forme penetrante 259. Dans les figures 48 a 49, 
la portion 2 59 est globalement en forme de chanfrein. Le 
moyen de frottement est alors monte par enclicpaetage sur la 
surepaisseur de la tete 159, 259- Le moyen de frottement 60 

15 comporte pour se faire line cavite borgne 359 ouverte en 
direction du flasque 15 du moyeu 14 pour logement de cette 
surepaisseur. La cavite 3 59 est delimitee par des pattes 
459 en forme d'equerre, ces pattes 459 sont elastiquement 
deformables transversa lement et propre a venir en prise 

20 avec la face de la surepaisseur 159 tournee a 1 ' oppose du 
piston 4. La portion 159 vient ainsi en contact avec le 
fond de la cavite 359. 

Dans les figures 45 a 49, le moyen de frottement 60 
comporte une pluralite d' elements solidaires des tetes de 

25 rivet ou un unique moyen de frottement en forme de rondelle 
ou encore au moins xin secteur annulaire solidaire d'au 
moins une tete de rivet . 

Dans les figures 50 a 52, la surepaisseur 159 peut 
dtre de largeur constante, et les elements en forme de 

30 secteur annulaire 160 comporte une cavite 360 
circonf erentiellement de foraie oblongue pour le logement 
des surepaisseurs 159. La cavite 360 est ouverte axialement 
en direction de I'anneau 13 et done du flasque 15, son 
ouverture est delimitee par une levre 460 propre a coop6rer 

35 avec la face de la surepaisseur tournee vers I'anneau 13. 
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La cavite 360 est avantageusement ouverte en direction du 
piston 4 afin de perntettre le rivetage des rivets 59 a 
travers ladite cavite 3 60. L'ouverture correspondante 3 52 
delimitant un epaulement 361 pour appui de la surepaisseur 
5 destinee ainsi a etre emprisonnee entre 1' epaulement 461 et 
la levre 460. 

Bien entendu celui-ci peut comporter un ou 
plusieurs elements en forme de secteur annulaire 160 comme 
visible aux figures 50 a 52 . Les rivets 59 sont introduits 

10 dans les trous 363, puis les tetes comportent des 
surepaisseurs 159 qui sont guidees dans la cavite 360. Les 
rivets sont ainsi positionnes dans le moyen de frottement 
60, les rivets peuvent avantageusement etre maintenus par 
clipsage, avant le rivetage de 1' ensemble ainsi realise 

15 moyen de frottement 60 - rivets 59. 

En variante, le moyen de frottement 60 peut etre 
monte par un montage du type baionnette, les tetes de 
rivets sont posit ionnees dans des trous du moyen de 
frottement 60 et 1' ensemble est ensuite mis en place par 

20 rotation ou deplacement circulaire relatif de I'un par 
rapport 1' autre, c'est a dire des rivets 59 par rapport au 
moyen de frottement 60. Bien entendu 1' ensemble pourra etre 
maintenu en position par des clips. Un passage 363 est 
forme dans la levre, ce passage est de taille, ici de 

25 diametre suffisant pour autoriser la penetration de la 
surepaisseur, I'anneau 13 etant alors tourne apres 
penetration de la surepaisseur en sorte qxi'il est realise 
un montage du type baionnette. Ce type de montage 
baionnette est applicable au cas ou le piston porte le 

30 moyen de frottement 60, les rivets etant alors solidaires 
du piston et le moyen de frottement pouvant dtre fractionne 
en secteurs annulaires. 

En variante dans les figures 53 a 55, la tete du 
rivet 59 est engagee dans une ouverture 364 pratiquee dans 

35 le moyen de frottement, ici l'ouverture 3 64 est delimitee 
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par les extremites adjacentes de deux secteurs successifs, 
ces extremites presentent une echancrure semi-circulaire en 
sorte que I'ouverture 3 64 est en forme de trou cylindrique 
en sorte que I'on emboxte chaque secteur 160 sur deux tetes 
5 de rivet. II en est de meme dans les figures 56 a 58 dans 
lesquelles les ouvertures 464 sent plus larges a la 
peripherie externa qu'a leur peripherie interne, on 
pourrait monter a force par emboxtement chaque secteur sur 
au moins une tete de rivet ou de preference devix tetes 

10 comme dans les figures precedentes, lesquelles peuvent §tre 
successives. Les extremites des secteurs 160 peuvent avoir 
une forme quelconque susceptible de permettre leur 
emboxtement sur deux tetes de rivet, par exemple chaque 
extremite de chaque element 60 peut etre creusee en forme 

15 de « V » dont la taille sera fonction de la dimension de la 
tSte de rivet. La tete de rivet doit §tre de dimension 
suffisante pour eviter les echappements du moyen de 
frottement 60 lors de 1 ' eloignement du piston 4 par rapport 
au moyen de frottement. L'anneau 13 peut etre fixe de 

20 1' autre cote du flasque 15, c'est alors le pied du rivet, 
qui s'etend entre le piston 4 et le flasque 15, ce pied 
peut etre prolonge pour s' engager dans une ouverture du 
moyen de frottement par exemple du type de celle des 
figures 53 a 58. 

25 II est evident que I'on peut remplacer les 

languettes des figures 8 a 58 par celle des figures 6 et 7 . 
Les languettes 2 3 s'etendent done radialement au-dessus de 
la deuxieme portee 2 ou en vis a vis de celle-ci comme dans 
les figures 6 et 7 . 

3 0 Bien entendu le moyen de frottement 60 ne coopere 

pas forcement avec le flasque 15, ce moyen de frottement 60 
peut cooperer avec une portee transversale formee dans la 
partie axiale du moyeu 14, par exemple a la faveur d'un 
changement de diametre de celui-ci, en sorte cjue la portee 

35 transversale n'appartient pas forcement au flasque 15- La 
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virole 22 peut coulisser a jeu de montage le long de la 
portee 20, dans ce cas le moyen de frottement 60 peut 
comporter des elements elastiques af in de pouvoir rester 
tou jours en contact avec la portee transversale associee du 
moyeu 14, par exemple dans le mode de realisation de la 
figure 4, on peut entourer chaque pion d'une bague en 
matiere telle que de 1 ' elastomere . La bague intervient done 
entre le pourtour du trou 62 et la saillie 61 ce qui 
autorise un mouvement de la rondel le 50 par rapport au 
piston 4. 

Dans toutes les figures, il est prevu une gorge au 
niveau de 1 ' enracinement du flasque 15 a la partie axiale 
16 du moyeu 14. Cette gorge permet de diminuer les 
contraintes mecaniques et evite toute interference avec le 
piston 4, notamment lorsque celui-ci comporte un rebord 
2066 comme visible aux figures 34, 37 et 40. En variante, 
il peut etre prevu un conge au niveau de 1 ' enracinement su 
flasque 15 de la partie axiale du moyeu 14, ledit conge 
pouvant etre avantageusement combine avec un chanfrein sur 
le piston et/ou le moyen de frottement, dans le but 
d'eviter toutes interferences. 

Bien entendu le joint 21 peut consister en un 
segment elastiquement deformable et c'est pour faciliter le 
montage du piston 4 et du joint 21 que le piston 4 est 
chanfreine au niveau de sa virole 22 tel que visible dans 
1' ensemble des figrures. 

Dans les figures 48 a 49 et 50 a 52, le moyen de 
frottement 60 peut ne pas etre en appui sur la tete de 
rivet mais avantageusement en appui directement sur le 
moyeu de turbine ou la turbine en sorte le moyen de 
frottement 60 est monte a jeu axial par rapport a la 
surepaisseur 159 et les tolerances de fabrications sont 
ainsi reduites. 
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REVENDICATIONS 

1 - Appareil d' accouplement hydrocinetique, 
notamment pour vehicule automobile, comportant un carter 

5 (30) dote d'une parol transversale (3), propre a etre liee 
en rotation a un arbre menant, une roue de turbine (12) 
log^e a I'interieur du carter (30) et solidaire d'xon moyeu 
(14), propre a §tre liee en rotation a un arbre mene, une 
premiere portee (1) solidaire de la parol transversale (3) 

10 du carter (30) , un embrayage de verroulllage Intervenant 
entre ladite roue de turbine (12) et ladite parol 
transversale (3) et comprenant un piston (4) portant une 
deiixieme portee (2) s'etendant en vis a vis de la premifere 
portee (1) pour sa liaison de manlere debrayable a la parol 

15 transversale, et dans lequel un moyen de frottement (60) 
agit entre une portee transversale (15) du moyeu (14) et le 
piston (4), caracterise en ce <3ue le piston (4) est 
conforme pour porter le moyen de frottement (60), et en ce 
que le moyeu (14) presente une portion annulalre 

20 d' orientation axlale (16) dirlgee vers la parol 
transversale (3) et entouree par le piston (4) mont6 mobile 
axlalement par rapport a ladite portion. 

2 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon la 
revendication 1, caracterise en ce que I'un des elements 

25 moyen de frottement (60)- piston (4) presente au moins une 
saillle (61, 166, ...) engag^e de manlere complementaire dans 
un trou (62, 66, ...) de 1 ' autre des Elements piston (4) - 
moyen de frottement (60) . 

3 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon la 
30 revendication 2, caracterise en ce que le trou (62, 66, ...) 

est borgne. 

4 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon la 
revendication 3, caracterise en ce que le trou (62) borgne 
est realise par emboutissage, pergage non debouchant ou 

35 extrusion. 

5 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon la 
revendication 2, caracterise en ce qu le trou (161) est 
debouchant . 

6 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon 
40 I'vme quelconque des revendicatlons 2 a 5, caracterise en 
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ce que le trou (66) est circonf erentiellement de forme 
oblongue . 

7 - Appareil d ' accouplement hydrocinetique selon 
I'une quelconque des revendications 2 a 5, caracterise en 
ce q[ue le trou (164, 161) est de forme cylindrique. 

8 - Appareil d ' accouplement hydrocinetique selon la 
revendication 1 ou 2 , caracterise en ce tzue des moyens de 
rivetage (366, 666, 966, 1165) interviennent entre le moyen 
de frottement (60) et le piston (4) . 

9 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon la 
revendication 8, caracterise en ce que le piston (4) porte 
au moins un rivet de fixation (966, 1266) du moyen de 
frottement (60) . 

10 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon 
la revendication 9, caracterise en ce que le rivet (666) 
est rapporte sur le piston (4) . 

11 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon 
la revendication 9, caracterise en ce que le rivet (966) 
est d'un seul tenant avec le piston (4) . 

12 - Appareil- d ' accouplement hydrocinetique selon 
I'une quelconque des revendications 8 a 11, caracterise en 
ce que la tete du rivet (366) est engagee dans un logement 
du moyen de frottement (60) . 

13 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon 
la revendication 1, caracterise en ce que le moyen de 
frottement (60) en matiere synth^tique, comporte au moins 
un corps (261) engage dans le trou du piston (4) et 
obturant de fagon etanche ledit trou (161) apres 
deformation a chaud. 

14 - Appareil d ' accouplement hydrocinetique selon 
I'une quelconque des revendications 8 ^ 11, caracterise en 
ce que la t§te de rivet (966) engagee dans un lamage (866) 
du moyen de frottement (60) apres deformation. " 

15 - Appareil d ' accouplement hydrocinetique selon 
la revendication 1, caracterise en ce que le moyen de 
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frottement (60) est surmoule sur une saillie (1066, 1166, 

...) du piston (4) . 

16 - Appareil d ' accouplement hydrocinetique selon 
la revendication 1 ou 2, caracterise en ce <iue des moyens 
d'encliquetage (166, 1466, 161) interviennent entre le 
piston (4) et le moyen de frottement (60) . 

17 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon 
la revendication 16, Cciracterise en ce <iue le piston (4) 
comporte une saillie (1066) a bourrelet (1166) 
eventuellement fractionnee engagee dans un trou tel qu'xin 
trou a contour crante du moyen de frottement (60) - 

18 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon 
la revendication 17, caracterise en ce que le moyen de 
frottement (60) comporte une pointe engagee dans une gorge 
d'une saillie (1066) dotee d'un bourrelet d'extremite 
(1067) appartenant au piston (4) et en ce que la gorge est 
delimitee par le piston (4) et le bourrelet (1067) . 

19 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon 
la revendication 16, cfiuracterise en ce q[U'au moins une 
patte elastique (1466) pourvue de griff es est engagee dans 
un trou du piston (4) . 

2 0 - Appareil d ' accouplement hydrocinetique selon 
la revendication 1 ou 2 , caracterise en ce q[ue un moyen de 
sertissage (1066, 766) intervient entre le piston (4) et le 
25 moyen de frottement (60) , 

21 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon 
la revendication 18, ceiracterise en ce <iue le piston (4) 
presente une saillie (1066, 2066) deformee par fluage de 
matiere au contact d'une portee du moyen de frottement (60) 

30 tournee a I'oppose du piston (4). 

22 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon 
la revendication 21, caract'rise en ce <iue la portee (766) 
est formee a la faveur d'une reduction d'epaisseur. 

23 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon 
35 I'une quelconque des revendications 1 a 23, caracterise en 
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ce <3ue le moyen de frottement (60) consiste en une 
rondelle, 

24 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon 
I'une quelconque des revendications l a 23, caracterise en 

5 ce <iue le moyen de frottement (60) consiste en une 
pluralite de secteurs annulaires (160) , 

25 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon 
I'une quelconque des revendications 1 a 23, caracterise en 
ce que le moyeu (14) presente un flasque (15) d' orientation 

0 transversale fixe a la roue de turbine (12) et en ce que le 
moyen de frottement (60) agit entre le flasque (15) et le 
piston (4) . 

26 - Appareil d' accouplement hydrocinetique, 
notamment pour vehicule automobile, comportant un carter 

5 (30) dote d'une paroi transversale (3), propre a dtre liee 
en rotation a un arbre menant, une roue de turbine (12) 
logee a I'interieur du carter (30) et solidaire d'un moyeu 
(14), propre a etre liee en rotation a un arbre mene, une 
premiere portee (1) solidaire de la paroi transversale (3) 
du carter (30), un embrayage de verrouillage intervenant 
entre ladite roue de turbine (12) et ladite paroi 
transversale (3 ) et comprenant un piston (4) portant une 
deuxieme portee (2) s'etendant en vis a vis de la premiere 
portee (1) pour sa liaison de maniere debrayable a la paroi 
transversale (3), dans lequel la roue de turbine (12) 
presente un anneau (13) eventuellement fractionne, fixe au 
moyeu (14) par 1 ' intermediaire d'un rivet (59), et dans 
lequel un moyen de frottement (60) agit entre le moyeu (14) 
et le piston (4) , caracterise en ce q[ue le moyen de 
frottement (50) est porte par au moins un rivet (59). 

27 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon 
la revendication 26, caracterise en ce que au moins un 
rivet (59) presente une tete saillante en direction du 
piston (4) et dotee d'une surepaisseur (159, 259) pour 
fixation du moyen de frottement (60) . 
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28 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon 
la revendication 27, caracterise en ce <iue la surepaisseur 
(159, 259) s'etend a I'extremite libra de la tete . 

29 - Appareil d' accouplement hydrocinetic[ue selon 
5 la revendication 28, caracterise en ce que la surepaisseur 

(159) est de largeur constante, 

30 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon 
la revendication 29, caracterise en ce que la surepaisseur 
(259) se raccorde a I'extremite libre de la t§te par une 

10 portion de forme penetrante . 

31 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon 
I'une quelconque des revendications 27 a 30, caracterise en 
ce que le moyen de frottement (60) est surmoule sur la 
tete- 

15 32 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon 

I'une quelconque des revendications 28 a 31, caracterise en 
ce que le moyen de frottement (60) est monte par 
encliquetage sur la surepaisseur (159, 259) . 

33 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon 
20 la revendication 32, caracterise en ce que le moyen de 

frottement (60) comporte une cavite borgne (359) ouverte en 
direction du moyeu (14) pour logement de la surepaisseur 
(159, 259) . 

34 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon 
25 la revendication 33, caracterise en ce que la cavite (359) 

est delimitee par des pattes (459) en forme d'equerre 
elastiquement deformables transversalement et propre a 
venir en prise avec la face de la surepaisseur tournee a 
1' oppose du piston (4) . 

30 35 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon 

I'une quelconque des revendications 28 a 30, caracterise en 
ce que le moyen de frottement (60) est monte par un montage 
du type baionnette sur la surepaisseur (159, 259) . 

36 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon 

35 les revendications 28 a 30, caracterise en ce que le moyen 
de frottement (60) present e d'une part une cavite (360) 
ouverte axialement en direction opposee au piston (4) et 
circonf6rentiellement de forme oblongue, pour logement de 
la surepaisseur (159) et d'autre part uxi passage (363) 

40 d' orientation axiale debouchant du c6te du piston (4) et en 
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ce que le passage a une taille autorisant la penetration de 
la surepaisseur dans la cavite avant rivetage sur le moyeu. 

37 - Appareil d ' accouplement hydrocinetique selon 
la revendication 36, caracterise en ce gue la cavite (360) 
presente au moins un trou (362) au travers duquel est 
effectue le rivetage, 

38 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon 
I'une quelconque des revendications precedentes, 
caracterlse en ce que le piston (4) entoure a jeu radial la 
partie annulaire d' orientation axiale (16) du moyeu (14) , 

39 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon 
I'une quelconque des revendications _ precedentes, 
caracterise en ce que le piston (4) est relie par des 
languettes (23) axialement elastiques au carter (3 0) et en 

15 ce que les languettes (23) s'etendent radialement au-dessus 
de la deuxieme portee (2) . 

40 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon 
1 'une quelconque des revendications precedentes, 
caracterise en ce que le moyen de frottement (60) presente 
au moins un passage (400) entre sa peripherie interne et 
externe pour permettre le passage d'un fluide. 

41 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon 
la revendication 40, caracterise en ce que le moyen de 
frottement (60) consiste en une rondelle presentant au 
moins sur I'une de ses faces un passage tel qu'une rainure 
s ' etendant de sa peripherie interne a sa peripherie 
externe. 

42 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon 
I'une quelconque des revendications 1 a 38 et 40 a 41, 

30 caracterise en ce que le piston (4) est relie par des 
languettes (23) axialement elastiques au carter (3 0) et en 
ce que les languettes (23) s'etendent en vis a vis de la 
deuxieme portee. 

43 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon 
3 5 I'une quelconque des revendications precedentes, 

caracteris' en ce que le moyen de frottement (60) comporte 
une pluralite d' elements de frottement. 
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44 - Appareil d' accouplement hydrocinetique selon 
I'une quelconque des revendications 27 a 30, 32 a 37 et 38 
a 43 prises conjointement en combinaison avec l'\ine 
quelconque des revendications 27 a 30 et 32 a 37, 
5 caracterise en ce <jue le moyen de frottement (60) est monte 
a jeu axial par rapport a la surepaisseur (159) et en ce 
que le moyen de frottement (60) est en appui directement 
sur le moyeu de turbine ou la turbine (12) . 
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